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INSTRUKCJA MONTAŻU I UŻYTKOWANIA  

PŁYT DROGOWYCH 
 

 

Niniejszy dokument zawiera ważne 

informacje, wskazówki i ostrzeżenia. 

Przed podjęciem jakichkolwiek prac przy płytach 

stropowych należy się z nim bezwzględnie zapoznać. 
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KAŻDY UŻYTKOWNIK (KLIENT) BĘDĄCY W POSIADANIU WYROBU 

WYPRODUKOWANEGO PRZEZ FIRMĘ „STYROBUD” W POSTACI PŁYT 

DROGOWYCH POWINIEN ZAPOZNAĆ SIĘ Z TREŚCIĄ NINIEJSZEJ DOKUMENTACJI 

ORAZ ZOBOWIĄZAĆ SIĘ DO JEJ PRZESTRZEGANIA. 

 

NIEPRZESTRZEGANIE PRZEZ UŻYTKOWNIKA INFORMACJI I POLECEŃ 

ZAWARTYCH W NINIEJSZYM DOKUMENCIE MOŻE BYĆ PRZYCZYNĄ UTRATY 

GWARANCJI. 

WYRÓB POWINIEN BYĆ INSTALOWANY I DOZOROWANY ZGODNIE  

Z POSTANOWIENIAMI NINIEJSZEJ DOKUMENTACJI, A WSZELKIE WĄTPLIWOŚCI 

CZY PROBLEMY NIEPRZEWIDZIANE PRZEZ NINIEJSZĄ DOKUMENTACJĘ NALEŻY 

ZGŁASZAĆ FIRMIE „STYROBUD”.  
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PŁYTY DROGOWE „STYROBUD” 

 

Płyty drogowe pełne, prefabrykowane, żelbetowe „STYROBUD” maja szerokie spektrum zastosowań w 

budownictwie. Do produkcji wykorzystywane są surowce najwyższej jakości, w tym certyfikowana stal 

zbrojeniowa dzięki czemu płyty cechują się wysoką trwałością i z powodzeniem mogą być stosowane 

do budowy tymczasowych, prowizorycznych i stałych nawierzchni dróg dojazdowych a także parkingów, 

placów składowych, dróg leśnych itp. 

 

WYMAGANIA DOTYCZĄCE BEZPIECZNEGO UŻYTKOWANIA PŁYT DROGOWYCH 

 

1) Należy przestrzegać warunków składowania, transportowania, montażu, eksploatacji  

i konserwacji, określonych przez producenta. 

2) Przy każdej z prac związanej z płytami drogowymi, należy bezwzględnie przestrzegać wymagań 

BHP. 

3) Użytkownik musi właściwie zabezpieczyć oświetlenie miejscowe, odpowiednie i wystarczające 

do wykonywanych czynności, jeżeli brak takiego oświetlenia mogłoby spowodować zagrożenie, 

mimo oświetlenia zewnętrznego o normalnym natężeniu. 

4) Użytkownik musi dostosować zawiesia i inne elementy służące do podnoszenia  

i przemieszczania do masy elementów podnoszących z uwzględnieniem odpowiednich 

 współczynników bezpieczeństwa, a także do poziomu technicznego zastosowanej maszyny 

(urządzenia), które elementy są podnoszone – dotyczy przeciążeń działających na zawiesia. 

5) Jeżeli użytkownik stosuje do pracy przy płytach drogowych maszynę wymagającą ochrony przed 

skutkami wyładowań atmosferycznych podczas jej użytkowania to maszyna powinna być 

wyposażona w układ odprowadzający powstałe ładunki do ziemi. 

6) Użytkownik korzystający z urządzeń do podnoszenia i przemieszczania płyty drogowej musi 

uwzględnić podczas pracy tych urządzeń warunki atmosferyczne oraz rodzaj podłoża, tak aby 

nie dopuścić do wywrócenia maszyny z ładunkiem. Warunki te są określone przez odrębne 

przepisy. 

7) Do obsługiwania urządzeń dźwigowych Użytkownik może dopuścić osoby do tego uprawnione. 

8) Osoba uprawniona do obsługiwania urządzeni dźwigowego jest zobowiązana do przestrzegania 

przepisów BHP dotyczących tego urządzenia. 

9) Zabrania się prowadzenia prac dźwigowych urządzeniem (żurawiem) ustawionym pod liniami 

wysokiego napięcia. Przy pracy żurawiem w pobliżu linii wysokiego napięcia należy 

przestrzegać odpowiednie przepisy. Przepisy takie określają m.in. odpowiednie odległości 

pomiędzy wysięgnikiem urządzenia dźwigowego, a przewodami wysokiego napięcia. 

10) Zabrania się podnoszenia i przemieszczania płyt drogowych zaczepionych za mniejszą ilość 

uszu lub uchwytów montażowych niż jest zamontowane w danym elemencie. 

11) Zabrania się podnoszenia więcej niż jedną płytę drogową na raz. 

12) Kategorycznie zabrania się przebywania komukolwiek pod wiszącymi ciężarami. 
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13) Zabrania się przebywania osobom niepowołanym w zasięgu działania pracującego urządzenia 

dźwigowego.  

14) Po zakończonej pracy przemieszczania i posadowienia płyty drogowej w miejscu jej 

składowania (zabudowy) należy zabezpieczyć urządzenie (maszynę) dźwigowe i składowane 

płyty przed niepowołaną ingerencją osób do tego nieuprawnionych. 

 

TRANSPORT, ROZŁADUNEK i SKŁADOWANIE PŁYT DROGOWYCH „STYROBUD” 

 

Firma „STYROBUD” oferuje swoim odbiorcom transport własny. Jeżeli jednak klient chce skorzystać  

z innego transportu to ponosi odpowiedzialność za wszystkie skutki jakie mogą z tego wyniknąć. 

W przypadku korzystania z innego transportu, niż transport firmy „STYROBUD” należy: 

 

1) zapewnić właściwy (odpowiedni) środek transportu do przewożenia płyt. 

2) ułożyć płyty w sposób analogiczny jak przy ich składowaniu (opis poniżej). 

3) obowiązkowo zabezpieczyć płyty pasami transportowymi, przed przemieszczaniem, które winny 

być umiejscowione dokładnie w obszarze, podkładek drewnianych (zmniejszy to naprężenia 

oddziałujące na płyty i ograniczy ryzyko ich uszkodzenia w trakcie transportu). 

4) dostosować prędkość jazdy do przewożonego ładunku i warunków otoczenia (jakość 

nawierzchni, opady atmosferyczne, itp.) 

5) zapewnić właściwą obsługę w zakresie załadowania, transportu i rozładunku płyt oraz 

urządzenie dźwigowe odpowiednie do wyładowania elementów w miejscu przeznaczenia. 

6) rozładowywać płyty ze środka transportu za pomocą trawersu z zawiesiami cztero-hakowymi 

lub zawiesia cztero-hakowe, mocowanych bezpośrednio do specjalnie przygotowanych do tego 

uchwytów montażowych osadzonych w płytach. 

7) zabrania się rozładunku i transportu płyt drogowych bezpośrednio na widłach wózka 

widłowego, koparko ładowarki lub też innego podobnego urządzenia. 

8) zabrania się podnoszenia i przemieszczania płyt drogowych zaczepionych za mniejszą ilość 

uchwytów montażowych niż jest zamontowane w danej płycie. 

9) składować płyty na wcześniej przygotowanym równym i utwardzonym podłożu, w pozycji 

poziomej w taki sposób, aby zapewnić ich przyleganie do podłoża całą swoją powierzchnią. 

10) układać płyty w pozycji wbudowania - w stosach o wysokości do maksimum 1m, oddzielając 

poszczególne płyty dwoma drewnianymi przekładkami, które powinny znajdować się w miejscu 

występowania haków transportowych (wzdłuż szerokości płyty), a ich długość powinna 

odpowiadać szerokości płyty ułożonej w sztapli. 

11) zabrania się składowania płyt w wyższych niż 1m stosach oraz bez zastosowania podkładek. 

12) w jednym stosie mogą być układane tylko płyty o tych samych wymiarach. 
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INSTRUKCJA MONTAŻU PŁYT DROGOWYCH „STYROBUD” 

 

Przed przystąpieniem do prac montażowych należy sprawdzić, czy dostarczona przez producenta płyta 

drogowa jest zgodna ze złożonym zamówieniem oraz z danymi na dokumencie dostawy WZ. Należy 

także sprawdzić, czy płyta nie wykazuje uszkodzeń mechanicznych, transportowych lub innych 

widocznych ubytków. W przypadku jakichkolwiek wątpliwości należy niezwłocznie skontaktować się z 

dostawcą, ponieważ po wbudowaniu płyt nie ma podstaw do jej reklamacji. Przy sukcesywnych 

dostawach płyt w/w procedury sprawdzenia należy powtórzyć przy każdej dostawie. Dodatkowo należy 

pamiętać, że deklarowane właściwości użytkowe płyta drogowa osiąga po 28 dniach od daty produkcji.  

Wszelkie prace ziemne należy prowadzić zgodnie z normą PN-S-02205:1998 „Drogi Samochodowe, 

Roboty ziemne, Wymagania i badania”. Dobór płyty drogowej oraz rodzaju podbudowy zależy od 

przewidywanych obciążeń oraz natężenia ruchu na projektowanej nawierzchni.  

 

Przed przystąpieniem do montażu płyt należy spełnić następujące warunki: 

1) w pierwszej kolejności należy każdorazowo przeprowadzić badanie gruntu rodzimego na którym 

będą układane płyty, celem dobrania odpowiedniego rodzaju podbudowy, w zależności od 

przewidywanej nośności nawierzchni, 

2) w przypadku występowania gruntów wysadzinowych i gruntów o małej nośności (np. torfy), 

należy je koniecznie wymienić, 

3) przystąpić do wytyczenia pasa drogi zgodnie z założeniami projektowymi, 

4) na trasie drogi należy koniecznie usunąć grunt humusowy, a teren pod drogą należy wyrównać 

zgodnie z założoną niweletą z jednoczesnym usunięciem kamieni, korzeni, itp. 

5) grunt pod zaprojektowana konstrukcją musi być klasy G1. W przypadku gdy grunt jest innej 

klasy, zgodnie z obowiązującymi przepisami należy go do tej klasy doprowadzić 

6) należy wykonać warstwę odsączającą minimalnej grubości 15cm z piasku o współczynniku 

wodoprzepuszczalności K10≥8m/dobę, wskaźniku różnoziarnistości U ≥ 5 oraz wskaźniku 

zagęszczenia Is ≥ 1. 

7) podbudowę w zależności od wielkości założonych projektowo obciążeń i nośności podłoża 

gruntowego oraz drogi, należy wykonać z mieszanki nie związanej z gruntów przepuszczalnych 

niewysadzinowych (kruszywo o uziarnieniu 0-31,5mm) lub gruboziarnistego piasku o grubości 

min. 20cm. Należy pamiętać, że grubość warstwy i jej miąższość uzależniona jest od 

właściwości gruntu rodzimego oraz zakładanego obciążenia. Wskaźnik zagęszczenia 

podbudowy powinien wynosić Is ≥ 1 

8) na podbudowę należy ułożyć warstwę wyrównawczą z piasku lub podsypki cementowo-

piaskowej o grubości minimum 3-5 cm niezagęszczonej, 

9) układanie płyt najlepiej wykonywać wprost ze środków transportowych (montaż „z kół"), 

10) przy rozładunku i montażu płyt należy koniecznie stosować trawers z zawiesiami cztero-

hakowymi lub zawiesia cztero-hakowe mocowane bezpośrednio do specjalnie przygotowanych 

do tego uchwytów montażowych osadzonych w płytach,  
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11) zabrania się transportu płyt drogowych bezpośrednio na widłach wózka widłowego, koparko 

ładowarki lub też innego podobnego urządzenia, 

12) zabrania się podnoszenia i przemieszczania płyt drogowych zaczepionych za mniejszą ilość 

uchwytów montażowych niż jest zamontowane w danej płycie. 

13) płyty należy koniecznie układać w sposób zapewniający ich przyleganie do podłoża całą swoją 

powierzchnią, z zachowaniem szczelin dylatacyjnych ok 1-1,5cm (nie mniejszych i nie 

większych), które należy wypełnić pospółką o uziarnieniu 0-8 mm i piaskiem. Ma to za zadanie 

zapobiec ewentualnym możliwym uszkodzeniom płyt na krawędziach powstałych np. w skutek 

przesuwania i tzw. klawiszowania płyt, 

14) płyty można obciążać dopiero po uprzednim zamuleniu; wypełnieniu szczelin dylatacyjnych, 

15) zabrania się obciążania i użytkowania płyt w przypadku nieprzylegania ich całą swoją 

powierzchnią do podłoża, 

16) w trakcie wykonywania nawierzchni należy też pamiętać, aby zapewnić dobre odwodnienie 

całej ułożonej powierzchni w tym celu należy wyprofilować podłoże w kierunku podłużnym  

i poprzecznym, aby umożliwić odpływ wód opadowych. 
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UWAGA! 

Należy pamiętać, że nośność, wytrzymałość oraz trwałość właściwie eksploatowanej nawierzchni 

wykonanej z płyt drogowych zależy w dużej mierze od odpowiedniego przygotowania podłoża 

gruntowego, prawidłowego montażu oraz od właściwej konserwacji nawierzchni. 

 

 

KONSERWACJA NAWIERZCHNI Z PŁYT DROGOWYCH „STYROBUD” 

 

Konserwacja nawierzchni jest konieczna w celu zapewnienia prawidłowej funkcjonalności drogi 

wykonanej z płyt drogowych. W tym celu niezbędne jest przestrzeganie poniższych zasad: 

1) Nakazuje się nieprzekraczanie maksymalnych nośności i wytrzymałości nawierzchni, 

2) Należy systematycznie usuwać wszelkie zanieczyszczenia z nawierzchni, 

3) Zaobserwowane uszkodzone lub zniszczone płyty należy natychmiast wymienić na nowe, 

4) Należy pamiętać, że płyty przez cały czas użytkowania nawierzchni powinny być nieruchome  

i przylegać do podłoża całą swoją powierzchnia dla tego też należy: 

a) powstałe w skutek niewłaściwego przygotowania podłoża lub jego uszkodzenia zapadnięcia 

odcinków drogi, należy niezwłocznie poprawić poprzez zdjęcie płyt, następnie uzupełnienie 

i zagęszczenie podłoża i ponowne ułożenie płyt. 

b) kontrolować wielkość szczelin dylatacyjnych które z czasem mogą ulec zmianie, powodując 

tym samym przemieszczanie się poszczególnych płyt na boki co może skutkować między 

innymi uszkodzeniami ich krawędzi. 

 

UWAGA! 

NIEZASTOSOWANIE SIĘ DO W/W ZALECEŃ PRODUCENTA SKUTKUJE NATYCHMIASTOWĄ 

UTRATĄ PRAW GWARANCYJNYCH 

 

 


